MERCADO BREMBO

Novos discos de travao Xtra
s0 para aftermarket

Os novos discos de travdo perfurados foram desenvolvidos especificamente
para o aftermarket e sdo um upgrade a gama standard. J4 estdo disponiveis em Portugal
para os modelos de maior volume.

oi no Kilometro Rosso, a cerca de uma

hora de Mildo, em Italia, que a Brembo

deu a conhecer aos jornalistas a nova

gama de discos de travao perfurados
Xtra. Desenvolvidos ali mesmo, no centro
técnico damarcaitaliana, vém ocupar um es-
paco em aberto na oferta de discos de travao,
entre os discos standard, com qualidade de
primeiro equipamento e os discos de perfor-
mance e tunning. A nova gama Xtra arranca
com 50 referéncias, mas ate final deste ano
serdo ja 150, continuando a crescer ao longo
do proximo ano.

Os novos discos de travao perfurados desti-

nam-se a clientes comuns mas que querem
umpoucomaisdeperformance erendimento
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dos discos de travao. Para estanova gama "a
Brembo estudou e realizou uma perfuracao
especifica, que combina o elegante desenho
esteético, algo que a Brembo nunca renuncia,
com um comportamento brilhante e eficaz
em quaisquer condi¢Oes de travagem para
dar resposta aos verdadeiros apaixonados
pela conducéo’, explica Marco Moretti, dire-
tor de marketing da unidade aftermarket da
empresa italiana.

Uma das vantagens da Brembo, sublinha
MarcoMoretti, € “fazer tudoemcasaeterum
controlo da cadeiade valor".Depois,aunida-
de de aftermarket (uma das cinco que exis-
tem na Brembo) é trabalhada "exatamente
com 0s mesmos standards do equipamento

original, ndo existindo fabricas especificas
de aftermarket. As pecas de reposicao sdo
produzidas nas mesmas unidades que pro-
duzem para o primeiro equipamento, seja
de carros, motos ou pesados. Nao temos
segundas linhas". Isso permite, sublinha o
responsavel, que existaumagrande concen-
tracdo de know-how que circula do primeiro
equipamento para o aftermarket. “Mesmo
quandondosomosamarcadeprimeiro equi-
pamento de um determinado modelo temos
oknow-how e a capacidade de produzir essa
peca para o aftermarket”, garantindo a ma-
xima cobertura do parque.

"Estaéumaoportunidade paraduplicarmosa
nossaofertaefoiomercadoquenosempurrou
paraestanova gama. Temos tido centenas de
pedidosatravésdasredessociaisparadispo-
nibilizamrosuma gamade maior performan-
cemasquendo entrenas especificacdes mais
elevadasde alta performance. No fundo, uma
gama para consumidores normais, mas que
sdo mais exigentes", explica o responsavel,
que sublinha: "Esta gama é para carros nor-
mais endo para carros de corrida, tunning ou
altas cilindradas”.

Exemplo disso sdo os modelos para os quais
existemreferéncias, nomeadamente para os
veiculos de maior volume nos segmentos B,
C,D e G, comreferéncias, para ja, as marcas
Alfa Romeo, BMW, Fiat, Land Rover, Nissan,
Renault, Volkswagen, Mercedes,Citroén,
Ford, Mazda, Opel, Seat, Volvo, Audi, Honda,
Mini, Peugeot ou Subaru. A gama vai cobrir
cercade 80% do parque circulante na Europa.
Falamos de modelos muito vendidos em Por-
tugal,como osBMW Sériele3,osRenault Clio
e Mégane, Volkswagen Polo e Golf, Mercedes
Classe AeCitroénC3eC4,FordFiestaeFocus,
Opel Corsa e Astra, Seat Ibiza, Audi Al e A3,
Honda Civic ou Peugeot 208 e 308.

A gama Xtra conta apenas com discos de
travdo, para ja. Todos os testes foram feitos
com as pastilhas de travado que ja existem na
gamadaBrembo. Aindaassim,Marco Moretti
nao coloca de lado a hipétese de, dentro de
um ano, surgir uma nova gama de pastilhas
desenvolvidaespecificamenteparaestalinha
de discos.

Em termos de distribuicdonéo ha alteracdes,
ja que ao ser um produto para carros de vo-
lume, ndo implica uma rede de distribuicao
especializada. A Brembo esta ja preparada
para dar resposta as encomendas dos distri-
buidores portugueses para esta nova gama
Xtra. Os precos sao ligeiramente superiores a
gamaBremboMax,umavezqueéumproduto
com melhor performance. No total, a Brembo
tematualmente cercade2000referénciasnos
discos de travdo. O

Testado e aprovado

centro técnico de pesquisa e desen-

volvimento da Brembo estana sede

daempresa, em Stezzano,nofamoso
Kilometro Rosso. E daqui que saem todas
as diretrizes estratégicas da empresa co-
nhecida mundialmente pela sualigacdo a
competicdo (ha 40 anos), pelapaix&o e pelo
estilo italiano.Tudo ao servico dos siste-
mas de travagem. A Revista POS-VENDA
visitou este espaco, onde se testam todos
osprodutosembancos estaticos, sefazem
ciclos de testes em bancos dinamicos e
testes de estrada. Estas trés etapas sao
fundamentais para que a Brembo coloque
um produtonomercado.Nosvariosbancos
estaticos os testes verificam a confor-
midade das pecas com as exigéncias do
projeto e séo feitos protdtipos para testar
ciclos de travagem e forca de travagem,
comniveis superiores ao que é exigido em
condicoes reais num automovel, com va-
rias condic6es meteorologicas simuladas
(temperatura, humidade e ambientes cor-
rosivos). Depois destes testes, seguem-se
os ensaios dinamicos, simulando a com-
binacao de massa e velocidade. Também

Gama Xtra ao pormenor

Melhor resposta

A presenca dos orificios no disco de travao
permite uma melhor resposta, agarrando
melhor aestradaeumarespostamaisime-
diataeeficazdosistemadetravagem.Desta
forma, a superficie dos orificios garante,
sobretudo nas fases iniciais de travagem,
um melhor rendimento gracas ao maior
coeficiente de friccao.

Limpeza e renovacao da pastilha

Os orificios criam um efeito “raspado’, que
limpa a superficie da pastilha eliminando
os perigosos depdsitos dematerial, evitan-
do também que os pequenos residuos de
material ferroso, causados pelo desgaste
do disco de travao, possam sedimentar-se
no material de friccao da pastilha.

Melhores prestacées em superficies mo-
lhadas

A perfuracao permite também interromper
acamada de agua que pode depositar-sena
superficie de travagem.Porisso, mesmo em
superficies molhadas, o sistema responde
de forma eficaz logo na primeira travagem,

no bancos dindmicos é testado o conforto,
medido com base em trés caracteristicas
definidas pela sigla NVH (noise, vibrations
e harshness - ruido, vibracéo e aspereza).
A Brembo conta ainda com uma banco de
rolos para automoveis, motos e camioes,
em que veiculo pode chegar aos 250 km/h
em temperaturas entre os -30° e os +40°.
Nos testes de estrada ¢ medido ruido,
vibracdo e conforto e a performance é
testada apenas em pistas. Aqui é testada
a fadiga, a performance mas também
simuladas travagens em pisos molhados
e com neve. Durante a nossa visita foi
possivel ver carros comuns em teste até
superdesportivos da Ferrari, com quem
a Brembo tem uma relacdo historica. Até
um carro totalmente camuflado estava a
ser testado, ficandobem vincadaarelacéo
que a Brembo tem com o primeiro equipa-
mento. Ja no centro de inovacdo ficamos
a porta e s6 um grupo muito restrito de
engenheiros pode 14 entrar. E aqui que
se inventa, prepara e estuda o futuro da
travagem, cada vez mais com a ajuda da
eletronica. O

o que se traduz num comportamento mais
uniforma em qualquer condicao atmos-
férica.

Maxima friccdo mesmo com maxima so-
licitacao

A altas temperaturas de funcionamento
a combustdo das resinas que compdéem a
pastilha gera gases que podem dar lugar
ao fenomeno de fading, reduzindo o coe-
ficiente de atrito entre a pastilha e o disco.
A presenca dos orificios permite expulsar
rapidamente estes gases, restabelecendo
embreveascondicbesotimasdetravagem.

Refrigeracdo do sistema de travagem

Com os orificios melhora a capacidade de
dissipacdo do calor do disco e da pastilha
ja que circula mais ar, melhorando as
prestacoes de todo o sistema de travagem.
A novagamaBrembo Xtracumpre também
0s mais restritos requisitos de resisténcia
e duracao. Na fase de desenho, os técnicos
da Brembo estudaram, para cada disco
especifico, o numero, o tamanho, aformae
a posicdo de cada orificio. O
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