MERCADO TURBOCLINIC

Empresa de Coimbra
lidera mercado mundial

A TurboClinic € uma jovem e inovadora empresa de Coimbra que, em apenas dois anos,
atingiu a lideranca no mercado dos equipamentos de diagndstico e reparacéo
de turbocompressores. Fomos saber porqué.

om apenas dois anos de existéncia
no mercado, a TurboClinic tornou-se
por direito proprio uma referéncia no
mercado dos equipamentos de diag-
nostico e reparacéao de turbocompressores,
comotambémlideraanivelmundialasvendas
de equipamentos de afinacdo de geometrias,
no que a turbocompressores diz respeito.
Para Daniel Marques, proprietario e CEO da
empresa, este estatuto € resultado do "arduo
trabalho constante, do solido conhecimento
da area do recondicionamento de turbos, da
inovacdotecnoldgicaedodinamismodanossa
equipa’.
Esta mesma equipa que trabalha na Turbo-
Clinic é, acima de tudo, composta por profis-
sionais jovens e “altamente qualificados que
garantem o desenvolvimento de solu¢desin-
tegradas, que abrangem diferentes dominios
cientificos e tecnolégicos”, revela o mesmo
responsavel.
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PRODUTOS

Desdeasuafundacao a TurboCliniclangouno
mercado diversos produtos, sendo que trés
deles foram ja durante este ano. Para Daniel
Marques estes produtos "distinguem-se da
concorréncia pelo seu avanco tecnolégico,
pela sua qualidade e por serem unicos no
mercado”. Como exemplos, o proprietario da
TurboClinicdestacaa VNT v2 (Variable Nozzle
Analyzer), dizendo que este é "o equipamen-
to mais avancado e agora o mais completo
do mercado para a afinacdo de geometrias,
gracas aos seus add-ons - Oil Leak Tester e
Actuator Programmer - eaofactodeintegrar
asfuncdesdaEAT v2".

O Oil Leak Tester € o primeiro equipamento
no mundo para testar fugas de dleos em co-
res, "algo que até ao seu aparecimento s6 era
possivelatravésdaobservacdo” afirmaoCEO.
Este equipamento utiliza o fluxo de ar para

determinar com “elevada precisdo, rapidez e
seguranca a existéncia de fugas".

Por sua vez o Actuator Programmer permite
a VNT ndo so ler e programar atuadores elé-
tricos, mas também alterar manualmente os
angulos de funcionamento de um atuador,
como ainda copiar e transferir o firmware
de um atuador para outro (desde que sejam
compativeis).

Mas nem s¢ em equipamentos de afinacdo de
geometriasa TurboClinic é pioneira. Também
naareadoequilibriodeturbocompressores,a
empresalancou, este ano, o primeiro equipa-
mento de bancada, no mundo, precisamente
para o equilibrio de turbocompressores, de-
signado por TCA Compact. Este equipamento
vem juntar-se a TCA Pro v2, utilizando os
mesmos principios de equilibrio, 0 mesmo
sistema de aquisicdo de dados e o mesmo
software. Daniel Marques afirma que este é
um "equipamento preciso e confiavel,comum

designinovador, que satisfazasnecessidades
dos seusutilizadoresnum formato pequeno e
compacto”.

DIFERENCIAGAO

Quando questionado sobre o que torna a
TurboClinicdiferente,DanielMarques afirma
que sdo varios os aspetos que tornam a sua
empresa "unica". A TurboClinicnéo se limita
a comercializacao e distribuicdo dos seus
equipamentos, ""é responsavel por todo o
processo de desenvolvimento, desde o PCB
e design, passando pelo software e produ-
¢do, ou seja conhecemos cada milimetro dos
nossos equipamentos, porque somosnos que
os fazemos'.

O responsavel desta empresa de Coimbra
menciona ainda como caracteristicas di-
ferenciadoras "a nossa rapida capacidade
de resposta ao nivel da entrega de equipa-
mentos, em que num curto espaco de tempo
conseguimos disponibilizar os mesmos aos
nossos clientes, e a inovacdao tecnologica”,
sendo estes fatores que permitem a esta
jovem empresa "estar sempre um passo a
frente”.

Daniel Marques explica ainda que "nunca
olhamos para 0s nossos equipamentos como
algo estanque, estamos sempre a trabalhar
para os tornar melhores a cada dia" e aponta

como exemplos “as constantes atualizaces
que implementamos todos 0s meses, como a
insercao de novas referéncias de turbos nas
bases de dados dos equipamentos, ou os ad-
d-onsjareferidos”.Paraoproprietarioda Tur-
boClinic estas caracteristicas “contribuem
para que cada vez mais clientes acreditem e
confiem nos nossos produtos'.

TURBOCLINIC

CEO: Daniel Marques
239155737
info@turboclinic.com
www.turboclinic.com

SUPORTE TECNICO

Daniel Marques realca que o suporte técnico
da empresa "contribui sobremaneira para
que sejamos considerados uma referéncia'.
Desdelogo''porqueprestamosassisténciaaos
nossosclientesemtemporealeremotamente
e porque 0snossos técnicos, que conceberam
os equipamentos e os conhecem profunda-
mente, estdo sempre a disposicdo”, realca o
mesmo responsavel.

Refira-se que através da conexao a internet
dos equipamentos também € possivel pres-
tar assisténcia de forma imediata e eficaz,
dizendo Daniel Marques ainda que “a quali-
dade dos nossos produtos, a satisfacdo dos
nossos clientes e a sua confianca séo a nossa
prioridade”.

Atualmente com mais de 500 equipamentos
vendidos em todo o mundo, com mais de
90 000 turbos testados na sua VNT e varios
distribuidores internacionais, a TurboClinic
€ uma jovem empresa portuguesa, com re-
conhecimento internacional e em constante
crescimento e desenvolvimento, que podera
conhecer em detalhe na Batalha, durante a
realizacdo da Mecanica 2015, na qual a em-
presamarcarapresenca destacada.

Para terminar, Daniel Marques promete
“novidades da TurboClinic ainda para este
ano". O
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Oleoblitz chega a Portugal

A Sonicel levou um grupo de retalhistas de pecas a fabrica da Petronas a Italia para dar a conhecer
a nova marca de lubrificantes com que ird trabalhar no mercado portugués, a Oleoblitz.

epois de varios anos a trabalhar a

marca Sunoco nomercado portugueés,

aSonicel, frutodeumadecisdointerna

daPetronas (que deixoudeinvestir na
Sunoco, ja quendo eraumamarcasua),levouo
grossistaportuguésaencontrar outrasolucao.
Depoisdeumafasede estudo, a Sonicel optou
pelamarca Oleoblitz, que pertence ao univer-
so da Petronas, ja que este gigante mundial
“deu-nos as garantias de desenvolvimento
de uma estratégia europeia para esta marca
de lubrificantes e, portanto, um projeto de
futuro para Portugal”, revela Filipe Ferreira,
administrador da Sonicel.

OLEOBLITZ

A Oleoblitz ndo é propriamente uma nova
marca. De origem italiana, existe desde 1882
(tem133anos).Emmeados dadécadapassada
teve uma forte ligacdo ao desporto motori-
zado, mas atualmente integra o portfolio de
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marcas daPetronas, sendo que o enchimento
¢ feito nas unidades industriais desta pe-
trolifera onde, alids, a marca da Malasia faz
o enchimento de muitas outras marcas de

lubrificante que produz, quer parao aftermar-
ket, quer para o primeiro enchimento.

Nesta fase de lancamento da marca em Por-
tugal (diversosretalhistasjarevenderamesta
marcanopassado), existeaindaa coincidéncia
de os lubrificantes estarem a ser comerciali-
zados com uma nova embalagem patenteada
(molde Petronas, estando as embalagens
identificadas como tal), nos formatosdel, 4e5
litros.Maisrobustas e demenor peso,asnovas
embalagens Oleoblitz encaixam no novo sis-
tema Petronas Wave, isto é, permite que estas
embalagens sejam utilizadas nas mesmas
fabricasdaPetronasondesefazoenchimento
de outras marcas, com grandes economias
de escala ao nivel do proprio enchimento, da
rotulagem e do embalamento.
Comanovaembalagemnasceutambémuma
nova identidade, através de novos rotulos
que permitem uma melhor identifica¢do do
produto, das suas especificacdes, aplicacoes
e tecnologia aplicada.

Uma fabrica, um mundo

esta viagem a Italia houve a opor-
N tunidade de visitar a fabrica da Pe-

tronas em Villastellone (Turim), que
é apenas uma das quatro que a empresa
da Malasia tem na Europa - as outras sao
em Italia (Napoles), Bélgica (Hemiksem) e
Espanha (Barcelona).
Com 100.000 m? de area, esta fabrica tem
uma capacidade de producao de 80.000
toneladas /ano (200.000natotaliodade das
quatro fabricas), sendo feito o enchimen-
to para diversas marcas de automoveis,
maquinas e tratores, como para diversas
marcas de lubrificantes.
Nestaimpressionantefabrica, paraalémda
producédo delubrificantes e de combustivel
(aqui éfeito olubrificanteusadonaFérmula
1 pela Mercedes), existe ainda um gigan-
tesco armazém multimarca, bem como
um laboratorio com capacidades de teste
de nove motores.
Refira-se ainda que a Petronas ira fazer
um investimento de 50 milhdes de ddlares
num centro tecnolégico (combustivel e
lubrificantes) muito avancado de I&D, que
ocuparaumespaco contiguoasinstalacoes
desta fabrica de Turim. O

SONICEL

Responsavel: Manuel da Fonseca
214245300
manuel.fonseca@sonicel.pt
www.pecas-sonicel.com/
/www.oleoblitz.com

GAMA ABRANGENTE

A gama de produtos Oleoblitz foi também
reestruturada e € muito abrangente. Exis-
temoslubrificantesparaligeiros,comasde-
signacéesPulsar F (100% sintético), Pulsar S
(semi-sintético) e Pulsar M (mineral), os lu-
brificantes para veiculos pesados Hercules
(100% Sintético / Semi-Sintético e Mineral) e
ERA (monograduados), eainda oslubrifican-
tes para motos, maquinas agricolas, trans-
missdes e diferenciais, sem esquecer ainda
os anticongelantes e os fluidos de travoes.

“Nos lubrificantes para veiculos ligeiros,
com a Oleoblitz conseguimos cumprir cerca
de 98% das necessidades do nosso parque
automovel” revelaManueldaFonseca, ges-
tor daSonicel, explicando que "nalinhaprin-
cipal de produto, a Pulsar F, conseguimos
disponibilizar os Cl1, C2, C3 e C4, que abra-
gente toda a tecnologia Low Saps. Refira-se
que as bases dos 6leos da Oleoblitz sdo do
grupolllelV,isto é estamos afalar debases
que elevam a qualidade do nosso produto’.
Diga-se também que a gama do novo Oleo-
blitzreduziudrasticamente a complexidade
da antiga gama Sunoco e Oleoblitz, "per-
mitindo uma grande economia de custos e

O lubrificante Oleoblitz
e umamarca da
Petronas, sendo o
enchimento feito
nas fabricas desta
petrolifera

melhores ofertas para os nossos clientes”,
explica Manuel da Fonseca, dizendo ainda
que "a nova Oleoblitz, em comparacdo com
a antiga, abrange mais requisitos técnicos
commenos produtos e com uma oferta mais
facil einteligente”.

O inicio de comercializacao do Oleoblitz de-
corre durante este més de novembro, com
uma gama de produto muito vasta, com a
promessa da Petronas que "a abertura de
novos codigos de produto éfeitadeummodo
muitorapido, peloque poderemoster sempre
um lubrificante que corresponda as neces-
sidades do mercado a qualquer momento”,
refere Manuel da Fonseca.

Para suporte da atividade dos retalhistas
existe um catalogo de produtos muito com-
pleto,todoemportugués,comotambémesta
disponivel um website (www.oleoblitz.com)
igualmente em portugués, com conselhos
de uso, caracteristicas, dados técnicos e
links para descarregar folha de dados, folha
técnica e folha de seguranca (sempre em
portugués). Neste website podera ainda ser
feitaapesquisapor veiculo,tendoos clientes
da Sonicel "acesso a toda a informacao para
melhor aconselhar o cliente”, concluiManuel
daFonseca.O
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MERCADO BREMBO

Novos discos de travao Xtra
s0 para aftermarket

Os novos discos de travdo perfurados foram desenvolvidos especificamente
para o aftermarket e sdo um upgrade a gama standard. J4 estdo disponiveis em Portugal
para os modelos de maior volume.

oi no Kilometro Rosso, a cerca de uma

hora de Mildo, em Italia, que a Brembo

deu a conhecer aos jornalistas a nova

gama de discos de travao perfurados
Xtra. Desenvolvidos ali mesmo, no centro
técnico damarcaitaliana, vém ocupar um es-
paco em aberto na oferta de discos de travao,
entre os discos standard, com qualidade de
primeiro equipamento e os discos de perfor-
mance e tunning. A nova gama Xtra arranca
com 50 referéncias, mas ate final deste ano
serdo ja 150, continuando a crescer ao longo
do proximo ano.

Os novos discos de travao perfurados desti-

nam-se a clientes comuns mas que querem
umpoucomaisdeperformance erendimento
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dos discos de travao. Para estanova gama "a
Brembo estudou e realizou uma perfuracao
especifica, que combina o elegante desenho
esteético, algo que a Brembo nunca renuncia,
com um comportamento brilhante e eficaz
em quaisquer condi¢Oes de travagem para
dar resposta aos verdadeiros apaixonados
pela conducéo’, explica Marco Moretti, dire-
tor de marketing da unidade aftermarket da
empresa italiana.

Uma das vantagens da Brembo, sublinha
MarcoMoretti, € “fazer tudoemcasaeterum
controlo da cadeiade valor".Depois,aunida-
de de aftermarket (uma das cinco que exis-
tem na Brembo) é trabalhada "exatamente
com 0s mesmos standards do equipamento

original, ndo existindo fabricas especificas
de aftermarket. As pecas de reposicao sdo
produzidas nas mesmas unidades que pro-
duzem para o primeiro equipamento, seja
de carros, motos ou pesados. Nao temos
segundas linhas". Isso permite, sublinha o
responsavel, que existaumagrande concen-
tracdo de know-how que circula do primeiro
equipamento para o aftermarket. “Mesmo
quandondosomosamarcadeprimeiro equi-
pamento de um determinado modelo temos
oknow-how e a capacidade de produzir essa
peca para o aftermarket”, garantindo a ma-
xima cobertura do parque.

"Estaéumaoportunidade paraduplicarmosa
nossaofertaefoiomercadoquenosempurrou
paraestanova gama. Temos tido centenas de
pedidosatravésdasredessociaisparadispo-
nibilizamrosuma gamade maior performan-
cemasquendo entrenas especificacdes mais
elevadasde alta performance. No fundo, uma
gama para consumidores normais, mas que
sdo mais exigentes", explica o responsavel,
que sublinha: "Esta gama é para carros nor-
mais endo para carros de corrida, tunning ou
altas cilindradas”.

Exemplo disso sdo os modelos para os quais
existemreferéncias, nomeadamente para os
veiculos de maior volume nos segmentos B,
C,D e G, comreferéncias, para ja, as marcas
Alfa Romeo, BMW, Fiat, Land Rover, Nissan,
Renault, Volkswagen, Mercedes,Citroén,
Ford, Mazda, Opel, Seat, Volvo, Audi, Honda,
Mini, Peugeot ou Subaru. A gama vai cobrir
cercade 80% do parque circulante na Europa.
Falamos de modelos muito vendidos em Por-
tugal,como osBMW Sériele3,osRenault Clio
e Mégane, Volkswagen Polo e Golf, Mercedes
Classe AeCitroénC3eC4,FordFiestaeFocus,
Opel Corsa e Astra, Seat Ibiza, Audi Al e A3,
Honda Civic ou Peugeot 208 e 308.

A gama Xtra conta apenas com discos de
travdo, para ja. Todos os testes foram feitos
com as pastilhas de travado que ja existem na
gamadaBrembo. Aindaassim,Marco Moretti
nao coloca de lado a hipétese de, dentro de
um ano, surgir uma nova gama de pastilhas
desenvolvidaespecificamenteparaestalinha
de discos.

Em termos de distribuicdonéo ha alteracdes,
ja que ao ser um produto para carros de vo-
lume, ndo implica uma rede de distribuicao
especializada. A Brembo esta ja preparada
para dar resposta as encomendas dos distri-
buidores portugueses para esta nova gama
Xtra. Os precos sao ligeiramente superiores a
gamaBremboMax,umavezqueéumproduto
com melhor performance. No total, a Brembo
tematualmente cercade2000referénciasnos
discos de travdo. O

Testado e aprovado

centro técnico de pesquisa e desen-

volvimento da Brembo estana sede

daempresa, em Stezzano,nofamoso
Kilometro Rosso. E daqui que saem todas
as diretrizes estratégicas da empresa co-
nhecida mundialmente pela sualigacdo a
competicdo (ha 40 anos), pelapaix&o e pelo
estilo italiano.Tudo ao servico dos siste-
mas de travagem. A Revista POS-VENDA
visitou este espaco, onde se testam todos
osprodutosembancos estaticos, sefazem
ciclos de testes em bancos dinamicos e
testes de estrada. Estas trés etapas sao
fundamentais para que a Brembo coloque
um produtonomercado.Nosvariosbancos
estaticos os testes verificam a confor-
midade das pecas com as exigéncias do
projeto e séo feitos protdtipos para testar
ciclos de travagem e forca de travagem,
comniveis superiores ao que é exigido em
condicoes reais num automovel, com va-
rias condic6es meteorologicas simuladas
(temperatura, humidade e ambientes cor-
rosivos). Depois destes testes, seguem-se
os ensaios dinamicos, simulando a com-
binacao de massa e velocidade. Também

Gama Xtra ao pormenor

Melhor resposta

A presenca dos orificios no disco de travao
permite uma melhor resposta, agarrando
melhor aestradaeumarespostamaisime-
diataeeficazdosistemadetravagem.Desta
forma, a superficie dos orificios garante,
sobretudo nas fases iniciais de travagem,
um melhor rendimento gracas ao maior
coeficiente de friccao.

Limpeza e renovacao da pastilha

Os orificios criam um efeito “raspado’, que
limpa a superficie da pastilha eliminando
os perigosos depdsitos dematerial, evitan-
do também que os pequenos residuos de
material ferroso, causados pelo desgaste
do disco de travao, possam sedimentar-se
no material de friccao da pastilha.

Melhores prestacées em superficies mo-
lhadas

A perfuracao permite também interromper
acamada de agua que pode depositar-sena
superficie de travagem.Porisso, mesmo em
superficies molhadas, o sistema responde
de forma eficaz logo na primeira travagem,

no bancos dindmicos é testado o conforto,
medido com base em trés caracteristicas
definidas pela sigla NVH (noise, vibrations
e harshness - ruido, vibracéo e aspereza).
A Brembo conta ainda com uma banco de
rolos para automoveis, motos e camioes,
em que veiculo pode chegar aos 250 km/h
em temperaturas entre os -30° e os +40°.
Nos testes de estrada ¢ medido ruido,
vibracdo e conforto e a performance é
testada apenas em pistas. Aqui é testada
a fadiga, a performance mas também
simuladas travagens em pisos molhados
e com neve. Durante a nossa visita foi
possivel ver carros comuns em teste até
superdesportivos da Ferrari, com quem
a Brembo tem uma relacdo historica. Até
um carro totalmente camuflado estava a
ser testado, ficandobem vincadaarelacéo
que a Brembo tem com o primeiro equipa-
mento. Ja no centro de inovacdo ficamos
a porta e s6 um grupo muito restrito de
engenheiros pode 14 entrar. E aqui que
se inventa, prepara e estuda o futuro da
travagem, cada vez mais com a ajuda da
eletronica. O

o que se traduz num comportamento mais
uniforma em qualquer condicao atmos-
férica.

Maxima friccdo mesmo com maxima so-
licitacao

A altas temperaturas de funcionamento
a combustdo das resinas que compdéem a
pastilha gera gases que podem dar lugar
ao fenomeno de fading, reduzindo o coe-
ficiente de atrito entre a pastilha e o disco.
A presenca dos orificios permite expulsar
rapidamente estes gases, restabelecendo
embreveascondicbesotimasdetravagem.

Refrigeracdo do sistema de travagem

Com os orificios melhora a capacidade de
dissipacdo do calor do disco e da pastilha
ja que circula mais ar, melhorando as
prestacoes de todo o sistema de travagem.
A novagamaBrembo Xtracumpre também
0s mais restritos requisitos de resisténcia
e duracao. Na fase de desenho, os técnicos
da Brembo estudaram, para cada disco
especifico, o numero, o tamanho, aformae
a posicdo de cada orificio. O
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