TECNICA PNEUS

olucdes para
o pneu furado

PARCERIA CEPRA / POS-VENDA

uito mais que um acessoério ou um
componente demenor importancia,
0s pneus sao um elemento funda-
mental para a seguranca do veicu-
lo. Eles sao o unico ponto de contacto entre o
veiculo eaestrada, oquefazcomqueospneus
tenhamumaforteinfluéncianaestabilidadee
performance do veiculo.
Umdosfatoresdeextremaimportanciaéapres-
sdodeenchimentodopneu. Ospneuscombaixa
pressao de enchimento aquecem em excesso,
consomem mais combustivel e sofrem maior
desgaste. De igual modo, o excesso de enchi-
mentoreduza vida utildo pneuy, diminuia ade-
rénciaeinfluenciaocomportamentodaviatura.
Um pneu, com o passar do tempo, perde pres-
sdo por causas naturais. No entanto, a perda de
pressdopodesermaisaceleradaeumadascau-
sasmaiscomuns € apuncao por umobjetopon-
tiagudo,comoum prego, parafusoouvidro,dei-
xandooar escapar.Dependendodotamanhodo
furo,opneupodeesvaziarlentaourapidamente.
A perda significativa de ar do pneu pode fazer
com que o seu flanco ceda, uma vez que o flan-
co do pneu comum € uma zona relativamente
flexivel. Nolimite, a perda de ar pode ser tal que
todo o flanco cede, ficando comprimido entre a
jante e o pavimento.
Ao rolar com o pneu nessas condicées, a jante
pode danificar a estrutura do pneu ou soltar-se
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do mesmo e rolar diretamente sobre o pavi-
mento. Estas situacdes podem originar danos
irreparaveisnopneuoudanosnajante. Acresce
aindaaperdadecontrolodoveiculoque,nocaso
deumrebentamento do pneu a elevada veloci-
dade (por exemplo em autoestrada) pode origi-
nar umacidente.

Construtoresdepneuse construtoresdeveiculos
continuamaprocurar asolucaoidealparaopro-
blemadopneufuradoetodososinconvenientes
queele acarreta.

A solucdo mais comum, até ha uns anos atras,
era aroda sobressalente, ou seja, um pneu ex-
tramontadonumajante, acomodadanoveiculo,
prontaautilizar,assimcomoaferramentaessen-
cial para proceder atrocadaroda. O pneutinha
dimensdes semelhantesaosrestantesinstala-
dosnoveiculo,apresentando como vantagemo
factodendaolimitaravelocidadedecirculacaoou
adistanciadaviagem.

No entanto, existiam algumas desvantagens
nesta solucdo. A impossibilidade de circulacéo
do veiculo com o pneu furado obrigava a que a
operacdao de substituicdo daroda fosse feitano
local onde aconteceu o furo e pelo utilizador do
veiculo.Olocalpodiandoapresentar ascondicoes
necessarias a operacao, a varios niveis: espaco
nabermadaestradaparaimobilizar einterven-
cionar oveiculoemseguranca,iluminacéo (caso
ofuroaconteca denoite), condicées atmosféricas

(chuva, vento,neve..).Namaioriadosveiculos, o
acessoarodasobressalente eaferramentane-
cessaria faz-se pelo fundo do porta-bagagens,
tornando a operacao praticamente impossivel
sem retirar toda a carga do veiculo. Acrescia a
frequente falta de conhecimentos basicos do
utilizador do veiculo sobre aintervencdo area-
lizar,olocalonde encontrar arodasobressalente
eaferramentaparaefetuar aoperacdoeodes-
conhecimento da existéncia de um manual de
utilizador do veiculo que o poderia esclarecer
sobre todo o procedimento.
Paraosproprioscons-
trutores dos veiculos,
esta solucao também
apresentava limita-
coes,poisimpunhaal-
gunsconstrangimen-
tosaonivelde volume
disponivel para carga
eumaumentodepeso
do automovel, contri-
buindo para o consu-
mo de combustivel e
emissoes poluentes.
Para minimizar estes
constrangimentos, 0os
construtoresdepneusidealizaram pneus sobres-
salentesdemenoresdimensdesparautilizacao
temporaria e limitada, conhecidos por pneus
sobressalentes de uso temporario ou pneus de
emergencia. Desta forma, foi possivel minimi-
zar as limitac6es dos construtores mas a solu-
caondo servia por completo os seusinteresses,
pois o utilizador continuava a ter que proceder
a substituicdo daroda em caso de furo no local
onde 0 mesmo ocorresse.

O objetivo dos construtores de pneus e de au-
tomoveis passou a ser criar um pneu que cum-




prisseasuafuncdonormalsempressao,ouseja,
fossecapazdesuportarumadeterminadacarga
aumadada velocidade etransmitir a superficie
de rolamento as forcas motriz, de direcdo e de
travagemquandoasuapressaofossemuitobai-
xaoumesmo nula. Foi assim que surgiu o pneu
runflat, ou seja, uma estrutura de pneu dotada
de solucées técnicas (paredes laterais reforca-
das, etc.) que permite ao pneu, montadonaroda
adequadaesem qualquer componente adicional
exterior, garantir ao veiculo as funcées basicas
de um pneu, pelo menos, a uma velocidade de
80 km/h e numa distancia de 80 km em modo
de funcionamento sem presséo.
Emboraatecnologiandosejarecente (surgiram
veiculos equipados com este tipo de pneu nos
anos 40), atualmente existem alguns constru-
tores que optam por equipar os seus veiculos
compneusrunflat.

Os pneusrunflat utilizam uma de duas solucées
técnicas principais:

- Anelde apoio interior;

- Flancos reforcados.

Estatecnologia consiste emintroduzir no inte-
rior do pneuuma estrutura que permite a ban-
da derodagem apoiar-se aquando da perda de
pressao. Baseando-se neste principio, os prin-
cipais construtores de pneus adotaram duas
solucodesligeiramente diferentes.Para explicar
cadauma, tomar-se-acomoreferénciasosiste-
maPaxdaMichelin e o ContiSupportRing (CSR)
da Continental, embora outrasmarcas tenham
adotado sistemas semelhantes.

MICHELIN
PAX

OsistemaPaxdaMichelin,comoaproépriadesig-
nacaosugere, trata-sedeumconjuntopneu, anel
interior ejante, especialmente concebidos para
cumprir a funcéo derolar sem pressao.

CONTINENTAL

CONTISUPPORTRING

Opneuapresenta caracteristicasespecificas,no-
meadamenteaalturadoseuflanco,menor quea

do pneu convencional, como selhe tivesse sido
retirada a zona mais central. Esta € a zona que
confere mais flexibilidade ao pneu e a que con-
tribui para a correta fixacdo do pneu na jante,
quando o pneutemapressao correta.

PNEU
CONVENCIONAL

PNEU
PAX

Por essarazdo, o taldo do pneu do sistema Pax
éreforcado edotado deum sistemaque, quanto
mais forca for efetuada sob o pneu, maior a for-
caqueofixaajante,mesmosempressdodear.
—— Bordo da
jante

=Nz
Bordo
/ da jante

Taldo

Taldo

Alémdisso,odiametrodostalbesédiferente, ou
seja, a estrutura do pneundo é simétrica, o que
faz com que asbases de assentamento do taldo
najantetambémtenhamdiametrosdiferentes.
Destaforma, éimpossivel utilizar um pneuPax
numa jante convencional ou um pneu conven-
cionalnumajante Pax.

Associado a estas especificidades dos pneus
Pax,surgiutambémuma designacdo especifica
paraasdimensodesdestes pneus. Tome-se como
exemplo a designacéo inscrita no pneu Pax da
imagem: 245 -690R500 A

245 —Larguradopneu emmm

690 —Diametro totaldo pneuemmm

R -Tipode estruturado pneu

500 - Diametro dajanteemmm

A - Assentamento Assimeétrico (tipico do sis-
tema Pax)

O anelinterior é feito deum polimero duro ere-
sistente, capaz de suportar o peso do veiculo.

A tecnologia CSR da Continental consiste num
anel em aco inoxidavel (1) com um suporte fle-
xivel (2) que € montado num pneu e jante con-
vencionais.

AContinentalrefere que o sistema foi especial-
mente desenvolvido para pneus com perfilele-
vado, entre 55 e 80.
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Como se trata de um pneu convencional, este
sistema néo produz qualquer efeito na perfor-
mance do pneu durante a conducao normal.
Desta forma, ndo ha necessidade de alteracées
nasuspensaodo veiculo paramanter o conforto
doveiculo,poisospneusmantémassuascarac-
teristicas de amortecimento.

-

Como facilmente se percebe pelas descricoes
destas tecnologias, a montagem e desmonta-
gemdo pneu e do anelinterior de apoio dajante
ndosaotarefafacil. Estassolucdestrouxerama
necessidade de equipamentos especificos para
asoperacoes demontagem e desmontagem do
pneunajante.

Atualmente, o anel de apoio interior ¢ uma tec-
nologia utilizada nos veiculos blindados.

Asprincipais caracteristicasdeumpneurunflat
comflancosreforcados é arigidez da carcaca.

A parede lateral do pneu (flanco) é construida
com borrachareforcada, capaz de suportar o
peso do veiculo quando o pneu perde a presséao.

Pneu Convencional

Perda de
pressao de ar

P |

Perfil do Pneu

: Pneu Run Flat
Convencional

Perda de
pressao de ar

Lateral
Reforcada

Estacaracteristica confereao pneuumaeleva-
darigidez que se traduz ndo so numa drastica
reducao do conforto do veiculo, como numa di-
minuicao evidente do tempo de vida de molas,
amortecedores e outros elementos da suspen-
sdo. Assim, os construtores de veiculos passa-
ramaincluir estetipo de pneucomo opcionaldo
equipamentodeorigem, permitindo-lhesadap-
tarasrespetivassuspensoesascaracteristicas
do pneurunflat.

Habitualmente, a forma do taldo do pneu com
flancosreforcadosmantém-seigualadeumpneu
convencional tornando possivel a sua monta-
gemem qualquer jante.No entanto, o taldoére-
forcado para garantir que o pneunéo "descola”
dajantequandoapressdofornula.Destaforma,
emcasodefuro,estepneulimitaasaidadopneu
dajante, minimizando osriscosdeperdade con-
trolo do veiculo.

Para evitar o aquecimento excessivo e conse-
quenteaceleracaodadegradacaodopneuaorolar
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sempressao,algunsconstrutoresadicionamna
composicdo daborracha do pneuum composto
paradiminuirageracdodecalor,oquelhepermite
continuar arolar semsofrer sobreaquecimento.
Outrostémumabanda especificano seuflanco
quepromove oescoamentodoar econsequente
arrefecimento do pneu.

O desconforto causado pelarigidez excessiva
destes pneus era apontado como uma das suas
grandes desvantagens.

No entanto, estes pneus tém vindo a evoluir e
adiminuir a suarigidez, aproximando-se cada
vezmais deum pneu convencional.

indice de rigidez vertical do pneu

130

120 120

Pneus
convencionais

Runflat
primeira
geragéo

Runflat
segunda
geragéo

Runflat
terceira
geragio

Cada marca tem a sua forma de identificar o
pneurunflat de flancos reforcados. Por exem-
plo,aMichelinutilizaasiglaZP (ZeroPressure), a
Continentalutiliza SSR (Self Supporting Runflat),
DSST (Dunlop Self Supporting Tecnology) para
aDunlop, EMT (Extended Mobility Tyre) para a
Goodyear,RFT (RunFlat Tyre) paraaBridgestone
eRF (RunFlat) paraaPirelli.

Vantagens

> Seguranca (uma perda subita de pressdo nao
originauma perda de controlo do veiculo);

I y Pneu
Convencional

Pneu Runflat

> Economia de espaco (ndo ha necessidade de
roda sobressalente);

> Capacidade para circular até a oficina mais
proxima.

Desvantagens

>Depoisdeumfuro, estespneusnaopodemser
reutilizados, é necessario a sua substituicao;
>Preco elevado - o custo de um pneurunflat €
maiselevadodo queodeum pneuconvencional;
>Osveiculosque vémde origemequipados com
pneus runflat tém a sua suspenséao otimizada
para este tipo de pneus, pelo que utilizar pneus
convencionais diminuira o seu conforto e se-
guranca.
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Comestastecnologias, os construtoresconsegui-
ramdesenvolver umpneuquepodecircular sem
pressao quase sem que o condutor se aperceba
que o pneu esta furado. No entanto, esta condi-
cdoacarretalimitacées, concretamente veloci-
dadeedistanciamaximas, peloqueédeextrema
importancia que o condutor sejainformado so-
bre a condicdo de pressdo dos pneus do veiculo.
Obrigatdrioparaveiculosligeiros de passageiros
fabricados na Unido Europeia a partir de 2014, o
sistemademonitorizacdodapressaodospneus,
denominado TPMS (Tyre Pressure Monitoring
System) atinge especial importancia nos vei-
culos equipados de origem com pneusrunflat.
Afuncéodosistemaéavisar ocondutor deuma
perda de pressao de ar nos pneus por interme-
dio de sinais luminosos e acusticos. Quando a
pressao de ar € demasiado baixa emrelacdo ao
pré-estabelecidonosistema, o proprio emiteum
sinalacustico e/ouluminoso.
Osprincipaissistemasde TPMS funcionamcom
base emdois principios:o TPMSdiretoeo TPMS
indireto.

TPMS DIRETO

No TPMS direto, um sensor colocado em cada
rodamedeapressaodear e transmite os dados
aumaunidade de comando.Dependendodapro-
gramacao da unidade eletronica definida pelo
construtor do veiculo, o sistema pode fornecer
ao condutor dadosdiscriminadospor cadapneu,
um valor global ou pode simplesmente avisar
quando osdados medidos (reais)néo coincidem
com os valores pré-programados.

Os sensores incorporam uma pequena bateria
quelhesconfereautonomiaparafuncionar sem
depender da energia do veiculo. Estes sensores
podemmedirapressaoeatemperaturadopneu,
paraalémdeinformar osistema,atravésde on-
dasdebaixafrequéncia, dasuaposicadonopneu
e do estado da sua bateria. Ao mudar os pneus,
substituir os sensores ourealizar qualquer ou-
tra operacao de manutencao torna-se neces-
sario voltar a calibrar os sensores para evitar
problemas de medicao.

ITPMS OU TPMS INDIRETO

OiTPMSnao emprega sensoresfisicos parade-
terminar apressdodear dospneus,masmedea
pressaodeformaindiretaapartirdavelocidade
derotacdodecadaroda,juntamente comoutros
valores que se obtém de forma externa.
Quandoumpneuperde pressao,oseudiametro
sofreumaligeirareducéo e a sua velocidade de
rotacdoéligeiramente superior adeumpneucom
apressao correta.Estavariacdodevelocidade e
lida pelos sensores de velocidade derotacdo da
rodaassociadosao ABS.

Atualmente, 0 iTPMS costuma estar integrado
naunidade eletronica de comando do ABS e do
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ESPecomparaavelocidadederotacdodospneus
para determinar quando ocorre um problema
napressaodear.

TECNOLOGIA AUTO VEDANTE

Atualmente existe uma outra solucao técnica
que permite que um pneu, apoés sofrer um furo,
possa continuar arolar, evitando a paragem do
veiculo. Esta tecnologia consiste na utilizacao
de uma substancia viscosa e aderente no inte-
rior dopneuque,emcasodeperfuracdo,adereao
elementoexternopenetrante, vedandoazonae
impedindo o ar de sair.

Mesmo que o objetoqueoriginouofurosejareti-
rado,asubstanciavaipreencher ofuroemanter
avedacdodopneu, desde quesejadedimensdes
reduzidas (cercade 5mm, podendoter variacoes
defabricante parafabricante).
Algunsfabricantes consideram-nauma tecno-
logia runflat no sentido em que permite que se
continue a circular em seguranca com o pneu
furado. Por outro lado, como nao existe perda
de pressao significativa, com base na definicao
legalndopodeser consideradoum pneurunflat
porquendo poderolar sem pressao.

Vantagens
>Manutencaodapressaodopneuemcasodefuro.

Desvantagens

> Aplicavel apenas a furos de dimensées redu-
zidasno piso do pneu.

>Problemas de equilibragem daroda.

Como foireferido aolongo deste artigo, ha van-
tagensedesvantagensnestastecnologias, pelo
que € um assunto que ainda suscita algumas
polémicas. Para uns, um pneurunflat ¢ menos
eficiente, menos confortavel e sobretudo mais
caro na compra e manutencdo. Para outros, €
uma maravilha tecnolégica que torna a vida
maissimplesnapresencadeumfuroequepode
prevenir acidentes.

No entanto, a verificar-se a evolucdo tecnologi-
caqueospneustémtidonosultimosanos,quem
sabe seno futuro existirdo pneus furados? O
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